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1. Datos ldentificatorios

1.1. Denominacién del Proyecto

Obra N° 2344/93 Autovia Ruta Nacional N°105. Tramo: Arroyo Pindapoy Chico (PR 12.900) —
Ruta Nacional N° 14 (San José).
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Mapa 1 — Mapa de Ubicacion de la zona del proyecto.

1.2. Proponente

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

Direccion: Francisco de Haro y Luchessi. Posadas, Misiones, Republica Argentina.
Tel: 0376 — 4447447

Presidente: Ing. Sebastian Macias

Jefe Departamento Estudios y Proyectos: Ing. Carlos Novak

Division Gestion e Investigacion Ambiental: Dra. Susana E. Ciccioli
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1.3. Consultores

- Rocio L. Pdez Campos. Ingeniera en Recursos Naturales y Medio Ambiente. M.P. 3054
— RPCEIA N°77, Aspectos del Medio Fisico y Biologico.

- Victor Hugo Paez Oliva. Ingeniero en Construcciones. M.P. 2481 — RPCEIA N°100,
Aspectos del Medio Construido.

- Karin N. Scholler Gunzelmann, Licenciada en Trabajo Social. M.P. 537 — RPCEIA N° 110,

Aspectos Sociales y Culturales.

2. Descripciéon del Proyecto

2.1. Introduccién

La Ruta Nacional N° 105, fue construida entre 1953 y 1954 durante la gobernacién de Juan
Filomeno Velazco en el marco de una serie de grandes obras viales del segundo Plan Quinquenal
del gobierno peronista. Esta se desarrolla en direccion Norte - Sur en el extremo Suroeste de la
provincia de Misiones y une las Rutas Nacionales N° 12 y N° 14. Se inicia en el empalme con la
Ruta Nacional N° 12 Municipio de Garupa, en el barrio de Villalonga, y finaliza en la Ruta Nacional
N° 14 en el Municipio de San José. En sus primeros 12,9 km la RN N°105 es Autovia, la cual
finalizo su construccion en Octubre del afio 2015.

El tramo en estudio, desde la PR 12+900 (Arroyo Pindapoy Chico) hasta la PR 33+030
(empalme con RN N°14), consta actualmente de una calzada de doble sentido de circulacién de
6,70 m de ancho con banquinas asfaltadas, se emplazan 4 puentes y una estacion de peaje.
Unicamente en la PR 13+200 Lado Derecho inicia una tercera trocha hasta la PR 14+100
aproximadamente.

El proyecto prevé finalizar la construccion de la autovia sobre la RN N° 105, cumplimentando
las normas de disefio y seguridad vial, y mejorando ampliamente las condiciones de transito, el

cual ronda los 4300 vehiculos diarios”.

2.2. Descripcién del proyecto

Este tramo de autovia comprendido desde la PR 12+900 hasta la PR 33+030 tendra en su
perfil tipo dos calzadas de 7,30 m de ancho con dos carriles cada una, mas banquina externa
asfaltada de 2,5 m y banquina terrada de 0,5 m. La banquina interna tendra 1,2 m y ambas
calzadas estaran separadas por una barrera de hormigén tipo New Jersey.

Se construira el ensanche de cuatro puentes sobre el lado derecho de los existentes, a saber:

" Fuente: Direccion Nacional de Vialidad http://transito.vialidad.gob.ar:8080/SelCE_WEB/tmda.html
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- Sobre Arroyo Pindapoy Chico en la PR 13+002,21 de una longitud de 60,96 m.

- Sobre el FFCC General Urquiza en la PR 15+387,73 de una longitud de 57,27 m.

- Sobre el Arroyo Pindapoy Grande en la PR 15+727,16 de una longitud de 112,69 m
- Sobre el Arroyo Espinillo en la PR 31+789,99 de una longitud de 38,33 m.

Asi mismo se construiran 4 retornos con accesos a localidades, parajes y emprendimientos

privados:

- Retorno y Acceso a Pje. Parada Leis (Mun. Garupd) se desarrolla desde la PR 14+700
hasta la PR 15+350. Con isletas centrales e isleta del lado derecho (acceso a Parada
Leis) y darsena y refugio para detencion de trasporte publico de ambos lados.

- Retorno y Acceso a Fachinal por RP N° 205 (Mun. Fachinal) se desarrolla desde la PR
19+575 hasta la PR 20+500. Con isletas centrales e isleta del lado izquierdo (acceso a
Fachinal) y darsena y refugio para detencion de trasporte publico de ambos lados.

- Retorno y Acceso a Rosamonte (Mun. Fachinal) se desarrolla desde la PR 22+275 hasta
la PR 23+050. Con isletas centrales e isleta de ambos lados y darsena y refugio para
detencion de trasporte publico de ambos lados.

- Retorno y Acceso a La Tai Milagrosa (LI) y Rosa Mistica (LD) (Mun. Fachinal) se
desarrolla desde la PR 27+200 hasta la PR 28+050. Con isletas centrales e isleta lado
derecho, en Lado Izquierdo colectora hasta la entrada a la Tai Milagrosa. Darsena y

refugio para detencioén de trasporte publico de ambos lados.

Llegando al empalme con la RN N° 14 en el Paraje Pindapoy (San José) se encuentra en
estudio el proyecto a ejecutar, el cual se prevé que cuente con colectoras tanto en lado izquierdo
(526,5 m) como lado derecho (550 m) con la posibilidad de construccién de un puente peatonal,
iluminacion y demdas equipamiento urbano, que otorgaran a los frentistas actuales un transito
mas seguro.

Se prevé colocar un paquete estructural que contemple al transito pesado, constituido por el
terraplén con compactacion especial, sub base de agregado pétreo y suelo de 0,20 m de espesor,
Base de agregado pétreo y suelo de 0,20 m de espesor, base de mezcla tipo concreto asfaltico
preparada en caliente de 0,05 m de espesor y carpeta asfaltica de 0,05 m de espesor.

Se realizara la duplicacion de las alcantarillas transversales existentes, alcantarillas
longitudinales en accesos a propiedades y caminos que lo requieran. Se efectuara el retiro de
7.223,52 m de alambrados y se los reemplazara por cercos nuevos. El proyecto contempla el
recubrimiento de banquinas y taludes de suelo colorado con suelo vegetal por un total de 26.076
m3.

Ademas se colocara el equipamiento de seguridad necesario como defensas metélicas,

sefializacion horizontal y vertical, iluminacién en retornos y empalme con la RN N°14.
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La casilla de peaje ubicada en la PR 21+000 sufrira adecuaciones mejorando las

instalaciones existentes, y en algunos sectores se debera efectuar el traslado de la linea eléctrica
de media tension.

Por ultimo, el proyecto contempla la construccion de al menos un pasafauna subvial cuya
ubicacién es en la PR 17+500, dado que el lugar seria apto desde el punto de vista vial
(altimétrico), y se cuenta con antecedentes parcialmente documentados de atropellamiento de
fauna en la zona por parte de la empresa concesionaria COVINT. Se efectuo un estudio donde
se evaluo de la presencia de fauna en el sector, conectividad ecoldgica, usos del suelo y posibles
tendencias, y estrategias de conservacion locales para definir la viabilidad de la ubicacion

propuesta.

2.3. EstadodelaObra

La obra de referencia se encuentra en ejecucion desde el 02 de Noviembre del afio 2021,
mediante un Contrato realizado entre la Direccion Provincial de Vialidad y la contratista
ENRIQUEZ - ALBANO UTE. Este Contrato se enmarca en un Convenio celebrado entre la
Direccion Nacional de Vialidad, quien financia la obra, y la Direccién Provincial de Vialidad,
aprobado por Resolucion de Presidencia N° 1634 en fecha 13 de Septiembre de 2021 y
convalidado por Decreto del PEP N° 1970 del 18 de Octubre de 2021.

La obra tiene un plazo de 36 meses, inicio en Noviembre 2021, y a Octubre 2022 el avance de
obra es de un 24,22%.

Figura 1 — Inicio de Obra PR 12+900. Puente sobre Arroyo Pindapoy Chico. Figura 2 — Construccion Retorno

en acceso a Parada Leis.
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3. Impactos ambientales

Durante la etapa constructiva en el ambito del medio bioldgico, las acciones de limpieza de la
zona de camino, para la construccion de los terraplenes, requerira la extraccion de ejemplares
forestales nativos y Monumentos Naturales de Flora posiblemente implantados como el Lapacho
Negro (Handroanthus heptaphyllus). Esta pérdida de ejemplares nativos principalmente de
especies como urunday, palmeras nativas y cafiafistola, significa ademas la pérdida de servicios
ecosistémicos dentro de la zona de camino, que debera ser compensado.

A su vez también serd necesaria la extraccién de especies exéticas invasoras (Pinus ssp,
Phyllostachys ssp, etc), tarea que ayudara a su control y disminuciéon de material combustible
ante incendios, lo cual se traduce en un impacto positivo para el ambiente circundante.

El impacto mas localizado sobre la cobertura natural se producira sobre el bosque en galeria del
Arroyo Pindapoy Grande, que se vera desplazado por la construccion del puente en el lado
derecho de la via. Esta actividad a su vez generara una interrupcién en la conectividad ecolégica
de manera temporal, dado que los bosques en galeria son corredores para la fauna nativa. Este
impacto es potencialmente reversible con tareas de restauracion activa de las margenes del
arroyo en ese sector y de la vegetacion asociada.

Con respecto a la afectacion del medio fisico, el suelo sera la matriz ambiental mas
negativamente afectada, al exponerlo a la erosién hidrica, tanto en la Etapa Constructiva como
en la Operativa si no se toman medidas al respecto. Como se ha explicado, la combinacion de
altas precipitaciones, pendientes elevadas y retiro de la cobertura vegetal inexorablemente dan
como resultado la pérdida de suelo por arrastre (erosion), depositandolo en los sectores bajos
del relieve o bien en los cauces hidricos, llevando este suelo en suspension en el agua fuera de
la cuenca. Ademas de suponer una pérdida en la fertilidad de los suelos con consecuencias
directas en las producciones locales, en los taludes que conforman el camino, suponen una
pérdida de estabilidad de los mismos pudiendo deteriorar el paquete estructural, banquina y
calzada, y consecuentemente generando riesgos para el transito.

En la Etapa Operativa del proyecto, como una consecuencia del aumento del ensanchamiento
de la calzada, la colocacion de las Barreras New Jersey, el aumento de la velocidad de circulacion
y un posible aumento del transito; el riesgo de atropellamiento de fauna silvestre se vera
notablemente incrementado. Esta es una situacién que ocurre actualmente afectando a especies
nativas que se encuentran amenazadas, que de no mitigarse ante el ensanchamiento de la
barrera, agravara la situacion de conservacion de las poblaciones locales de especies
vulnerables como el osito melero, y felinos como el margay, ocelote y yaguaroundi que ya fueron

atropellados en esta ruta.
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Figura 3 — Ejemplares de Margay y Coati atropellados en RN N° 105. Fotografias gentileza RAMFA y COVINT.

En la etapa de construccion la poblacion frentista se vera afectada por el incremento de ruidos
molestos provenientes de la actividad propia de la construccion y del movimiento de maquinarias,
generacion de polvo en suspension, entre otras. Los sitios de parada de colectivo se veran
momentaneamente modificados, afectando asi a los usuarios de Parada Leis y Fachinal
principalmente. Asi mismo existe el riesgo de cortes accidentales y cortes programados de la
energia eléctrica y/o fibra optica en la zona, por los trabajos a efectuar en el tendido eléctrico que
se emplaza en la zona de camino de la RN N° 105.

El congestionamiento del transito durante la etapa constructiva sera importante dado el caudal
de vehiculos que circulan por esta via nacional, se generaran demoras, desvios,
embotellamientos, y riesgos de accidentes al transitar por zona de obra.

Los impactos de las afectaciones en la zona denominada Cruce San José a la fecha no se han
podido determinar, dado que aun el proyecto se encuentra en su etapa de disefio. Para evitar
afectaciones negativas a la poblacion y su actividad social y econdmica, se propone que el disefio
final sea elaborado y consensuado con la poblacién mediante mecanismos de participacion
ciudadana y consulta publica.

El cambio de categoria de ruta de dos carriles a Autovia, traera aparejado cambios en la forma
de circular por la via y de acceder desde y a poblados, predios frentistas y caminos vecinales,
rutas provinciales y nacionales.

Es asi que los frentistas emplazados entre dos retornos deberan recorrer distancias
considerables para dirigirse a, o ingresar desde el sentido contrario a la mano donde se ubican,
con un consecuente impacto econémico negativo; mientras que las actividades ubicadas frente
a los retornos tendran un beneficio directo.

En cuanto a los retornos ubicados a la altura del acceso a Parada Leis y a la RP N° 205 (acceso
a Fachinal), ademas de ofrecer condiciones de seguridad para los vehiculos, mejora

drasticamente las condiciones de seguridad para acceder al transporte publico, con la
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construccion de darsenas para deteccion del colectivo y refugio para los pasajeros ante las

inclemencias del tiempo.

Finalmente, la ejecucién del proyecto elevara las condiciones de seguridad de la RP N° 105,
disminuyendo principalmente las probabilidades de colision frontal con la duplicacion de calzada
y la implantacién de la Barrera New Jersey. Asi mismo el transito se vera sumamente agilizado,
al disponer de dos carriles uno para transito lento y otro para transito normal, disminuyendo con
ello los tiempos de viaje.

Claramente esta transformacion adecua la ruta para un aumento del transito, en condiciones
seguras y agiles, mejorando la calidad de vida de los usuarios eventuales y principalmente de
los usuarios regulares. Ademas significa una mejora para las actividades econémicas, las cuales
podran transportar sus materias primas, insumos, productos de manera agil, segura y sin

entorpecer el transito regional.

Figura 4 — RN N° 105, primer tramo.

4. Medidas a implementar

Para prevenir, mitigar y/o compensar los impactos ambientales negativos detectados se
estadn implementando durante la construccion de la obra una serie de medidas o acciones

especificas, las cuales se listan a continuacion:

MIT 1 — CONTROL DE TRANSITO, VEHICULOS Y MAQUINARIA PESADA
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MIT 2 — CONTROL DE EMISIONES GASEOSAS, MATERIAL PARTICULADO, RUIDOS Y
VIBRACIONES

MIT 3 — CONTROL DEL USO DE CAMINOS INTERNOS, CAMINOS VECINALES, PICADAS Y
DESVIOS TERRADOS.

MIT 4 — CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS RESIDUOS TIPO SOLIDO URBANO,
VOLUMINOSOS Y PELIGROSOS

MIT 5 — CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE EFLUENTES LIiQUIDOS

MIT 6 — CONTROL DEL ACOPIO Y UTILIZACION DE MATERIALES E INSUMOS

MIT 7 — CONTROL DE DESBOSQUE, DESTRONQUE Y LIMPIEZA DE TERRENO,
EXCAVACIONES, NIVELACIONES, REMOCION DEL SUELO

MIT 8 - REVEGETALIZACION DE TALUDES Y CONTRATALUDES

MIT 9 — ADECUACION DEL DRENAJE DE LOS ARROYOS PINDAPOY GRANDE Y PINDAPOY
CHICO.

MIT 10 — PROCEDIMIENTO DE DESBOSQUE, TRASLOCACION DE ESPECIES NATIVAS,
COMPENSACION, REFORESTACION Y RESTAURACION DE CORREDORES BIOLOGICOS
EN ZDC

MIT 11 — CONSTRUCCION DE PASO DE FAUNA EN PR 17+500 Y ADECUACION DE
ALCANTARILLAS PARA EL PASO DE FAUNA

MIT 12 — PROCEDIMIENTO PARA LA TRASLOCACION Y/O EXTRACCION Y REPOSICION
DE MONUMENTOS NATURALES DE FLORA.

MIT 13 — PROTECCION DE LA FAUNA SILVESTRE Y DOMESTICA

MIT 14 — CONTROL DE LA SENALIZACION DE OBRA, OBRADORES Y CAMPAMENTOS
MIT 15 — CONSTRUCCION DE REFUGIO DE PASAJEROS TEMPORAL, SENALIZACION DE
SEGURIDAD

MIT 16 — PROCEDIMIENTO PARA EL DISENO DE LA TRAVESIA URBANA EN CRUCE SAN
JOSE CON CONSENSO PUBLICO.

MIT 17 — PROCEDIMIENTO PARA EL ABORDAJE DE LA AFECTACION DE ELEMENTOS E
INFRAESTRUCTRURA PRIVADA

MIT 18 — IMPLEMENTACION DE PROGRAMA DE EDUCACION Y CONCIENTIZACION
SOBRE SEGURIDAD VIAL

MIT 19 — INFORMACION A LA COMUNIDAD, RECEPCION DE QUEJAS Y SUGERENCIAS
MIT 20 — PREVENCION DE AFECTACION DE SERVICIOS PUBLICOS, ELEMENTOS
CULTURALES Y PRIVADOS.

MIT 21 — MEDIDAS PARA LA FASE DE OPERACION Y MANTENIMIENTO
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Figura 9 — Rescate y traslado a rehabilitacion de Oso Melero. Fotografias gentileza COVINT.
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5. Plan de Gestién Ambiental y Social

Ademas de las Medidas de Mitigacion Ambiental, el Manual de Evaluacién y Gestion Ambiental
(MEGA 11) de DNV establece que cada obra debe desarrolla un Plan de Manejo Ambiental. En
este PMA se desarrollan el conjunto de recomendaciones a seguir agrupadas en Programas, que
junto a la implementacion de las Medidas antes mencionadas, disminuiran en gran medida los
impactos ambientales negativos del proyecto.

Estos programas deberan ser desarrollados por la contratista en relacion a sus capacidades
técnicas y particularidades de la obra siguiendo las Especificaciones Técnicas Ambientales
Generales establecidas en el Manual MEGA 1l y las particularidades mencionadas en el presente

documento. Asi mismo deberan incorporar las MIT establecidas.

1. PROGRAMA DE ASPECTOS LEGALES E INSTITUCIONALES

2. PROGRAMA DE CAPACITACION, EDUCACION Y CONCIENTIZACION

3. PROGRAMA DE LiNEA DE BASE AMBIENTAL

4. PROGRAMA DE CONTROL DE CONTAMINACION

4.1. SUBPROGRAMA DE CONTAMINACION DEL AGUA

4.2.  SUBPROGRAMA DE CONTAMINACION DEL AIRE

4.3. SUBPROGRAMA DE CONTROL DE RUIDOS Y VIBRACIONES

4.4. SUBPROGRAMA DE CONTROL DE LA CONTAMINACION DEL SUELO

5. PROGRAMA DE PROTECCION DEL PATRIMONIO NATURAL

5.1. SUBPROGRAMA DE PROTECCION DE LA FAUNA SILVESTRE Y FLORA

5.2. SUBPROGRAMA DE PROTECCION DEL RECURSO AGUA Y SUELO

6. PROGRAMA DE CONSERVACION DE LA NATURALEZA

7. PROGRAMA DE PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

7.1.  SUBPROGRAMA DE HALLAZGOS ARQUEOLOGICOS, PALEONTOLOGICOS Y
DE MINERALES DE INTERES CIENTIFICO

7.2. SUBPROGRAMA DE PROTECCION DEL PATRIMONIO ANTROPOLOGICO
SOCIAL

8. PROGRAMA DE RELACIONES CON LA COMUNIDAD

8.1. SUBPROGRAMA DE COMUNICACION SOCIAL

8.2. SUBPROGRAMA DE RIESGO Y VULNERABILIDAD SOCIAL

8.3. SUBPROGRAMA DE ACTIVIDADES PRODUCTIVAS

9. PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL DE OBRADORES Y CAMPAMENTOS

10. PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL DE EQUIPOS MAQUINARIAS,

HERRAMIENTAS Y TRANSPORTE
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11. PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL DE DESBOSQUE Y DESTRONQUE, LIMPIEZA
DE TERRENO, RETIRO DE TRANQUERAS Y ALAMBRADOS

12. PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL DE MATERIALES YACIMIENTOS CANTERAS
Y PRESTAMOS

12.1. SUBPROGRAMA DE EXPLOTACION DE PRESTAMOS CANTERAS Y

YACIMIENTOS
12.2. SUBPROGRAMA DE RESTAURACION AMBIENTAL DE PRESTAMOS CANTERAS
Y YACIMIENTOS

13. PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL DE MOVIMIENTO DE SUELO

14. PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL DE DEMOLICIONES VARIAS Y MATERIAL
SOBRANTE

15.PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL DE CAMINOS AUXILIARES
ESTACIONAMIENTOS Y DESVIOS

16. PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL DE PLANTAS ASFALTICAS Y O PLANTAS
FIJAS DE MEZCLA

17. PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL DE RESIDUOS

18. PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL DE OBRAS DE ARTE ALCANTARILLAS Y
PUENTES

19. PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL DE ZONA DE CAMINOS, RECUBRIMIENTO DE
TALUDES Y BANQUINAS

20. PROGRAMA DE SEGURIDAD Y CONTINGENCIAS

21. PROGRAMA DE RESTAURACION AMBIENTAL

22. PROGRAMA DE SEGUIMIENTO DEL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

23. PROGRAMA DE MONITOREO AMBIENTAL

24. PROGRAMA DE ATENUACION DE LAS AFECTACIONES A LOS SERVICIOS
PUBLICOS E INFRAESTRUCTURA SOCIAL

En relacion a los aspectos de Seguridad e Higiene Laboral, la empresa cuenta con un

Programa Unico de Seguridad en Obra, el cual se encuentra en vigencia.
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